Paul van der Zwan

@ tekstm Thirza Hoogreef beeld de Bruin, Joey

De heenreis:

‘Op donderdag laat in de middag treffen we onze teammaten bij het Texaco tankstation in
Bunnink. Herman de Bruin en Joey Akkerman met de groene Defender 90 en Remko Groen
en Bart Doeswijk met de blauwe Jeep Wrangler (met LR in het kenteken!). Bart heeft via zijn
bedrijf Giquadro.com erg mooie shirts laten borduren met daarop de logo's van Giquadro,
X-treme 4x4 Company, ons team Trippple Dutch en onze eigen voornaam. De shirts zijn, net
als de teamstickers die Paul heeft laten maken, bijzonder goed gelukt en geven ons als team
een professionele uitstraling.

Na ruim 500 kilometers te hebben gereden, vinden we een slaapplek, een stukje van de
snelweg A3 vandaan. We dachten op een verlaten plek diep in het bos te zijn aangekomen,
maar het bleek {zoals we de volgende ochtend zagen) min of meer in de achtertuin van een
landhuis te zijn.

De nacht was koud en kort en omdat we geen vuur willden maken in het kurkdroge bes,
zijn we op zoek gegaan naar een Raststatte voor een eerste kop koffie of thee. Als we later
die dag stoppen om te tanken in Neumarkt blijken we tegenover Nakatanenga 4x4 equip-
ment te staan; volgens Joey de grootste van Duitsland op gebied van off-road accessoires
en preparaties. We nemen even de tijd om binnen te lopen en worden vriendelijk ontvan-
gen door Harrie. We zien heel handige opvouwbare stoelen die, hoe klein dan cok, niet
meer in onze overvolle auto’s passen. Dan maar later via internet bestellen. We krijgen van
Harrie T-shirts mee en beloven een foto op te sturen als we deze dragen tijdens de Super-
karpata. Altijd leuk zo'n spontane sponsor!

"DE TROPHY

ons hadden voorbereid op de Superkarpata Trophy 2011. Het artikel werd afgesloten
met “en voor wat betreft de Superkarpata ... we zijn er klaar voor!”

Om 17.00 uur arriveren we op camping Paula even voorbij Wenen in het plaatsje Frauenkir-
chen, waar we hartelijk ontvangen worden door onze Zwitserse vrienden (en tevens concur-
renten) die een lijke BBQ hebb: Tijdens de BBQ slaat het mooie
zomerse weer om in noodweer (storm, regen en onweer) waardoor we genoodzaakt zijn

het enige beschutte plekje te gebruiken om de BBQ voort te zetten: het damestoilet!

Nadat Nell en Thirza-Vivian op vrijdag terug kwamen uit Wales ging onze Defender
hetL in I om alles voor de lange reis nog eens na
te lopen. We waren al een half jaar geleden met sleu-
tellijst’ af te werken en wilden nog even de belangrijkste dingen checken. Van het
spruitstuk was eerder al een bout d k een fluitend
geluid maakte als de motor wat meer belast werd. Dit wilden we voor de Superkar-
pata verholpen hebben. Na alles flink te hebben ‘voor geweekt’ met WD40 zijn we op
zaterdag b om het spi ted Nog bouten braken waar-
door we op dat moment in overleg met een revisiebedrijf besloten de gehele kop van
deTDS5 aan te leveren zodat zij de afgebroken bouten zorgvuldig konden uitboren.

Zaterdag 28 mei:

Alle tenten staan nog en er staat een straf windje. Het regent gelukkig niet meer en na het
ontbijt kunnen we alles droog inpakken. Al snel komen de eerste druppels weer. We doen
nog even wat laatste boodschappen [ voor de eerste etapp drinken en
brandstof meenemen} en melden ons bij de organisatie op Schloss Halbturn, een paar kilo-

Om een lang t te maken: op de dag van vertrek, waren ze in meter van camping Paula verwijderd. Per auto krijgen we zeven stickers waarvan er drie met
het Larocentrum (inclusief Paul) nog haastig bezig om de Defender in orde te maken. de team naam erop. Helaas staat onze teamnaam Trippple Dutch slechts met twee ‘P'tjes’
Volgens planning hadden we om 13.00 uur te geschreven. We rijden dus in ‘afgeslankte’ versie totdat Bart op het idee komt om met een

is dat 16.15 uur geworden. Ondanks onze planning en g watervaste stift een derde ‘P’ op de stickers tussen de twee P's in te schrijven.

voor i is hetied ‘weer stressen omdat er op het laatste Na het stickeren (in de regen) werden de black boxen gemonteerd. Deze moeten onon-

moment onvoorziene dingen naar voren komen die dan altijd weer tegen zitten.

derbroken blijven zitten. Ingeval van stroomuitval bij één van de auto’s is het gehele team
Zal wel komen omdat het een Land Rover is en wij willen dat alles tip top in orde is. i

d. Het regent i erg hard als alle teams één voor één het podium
opgercepen worden om zichzelf voor te stellen. Als enige en eerste volledig Nederlands
team maken we een goede entree in onze team shirts. Na het voorstellen moeten alle teams
een behendigheidsproef doen waarmee ze een uur extra rijtijd kunnen verdienen. »
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Het is de bedoeling dat twee teamleden en een EHBO kist over een afstand van vijf meter
van de ene auto naar de andere gaan, zonder de grond aan te raken (denkbeeldig ravijn). We
hebben al snel een strategisch plan bedacht: het liertouw overgooien en om de lierbumper
van de ander auto heen het liertouw teruggooien en het touw spannen zodat de twee touwen o 2 , de
strak naast elkaar zijn. In ‘no-time'zijn Remkao en Bart aan de overzijde van het ravijn. Ik geloof
dat we tweede of derde waren. Bij de start, die kort daarna volgde, worden de coordinaten van
het kamp in Roemenié gegeven, 510 kilometers verderop. Tevens wordt medegedeeld dat het
weer in Roemenié goed is; zonnig en dreog,

Om 22.30 uur komen we in het donker aan op de hoogvlakte waar we ons kamp voor de nacht
maken. We moeten de auto’s gegroepeerd neerzetten omdat het zo hard waait en het anders
meeilijk wordt de tenten ap te zetten. Om ens heen zien we regelmatig bliksemschichten die
ons doen vermoeden dat ook hier een flinke onweersbui op komst is. We halen bij de orga-
nisatie een kom goulash soep met brood die prima smaken na een wederom lange dag van
autorijden.

Maandag 30 mei:
we de Jeep door hetslechte stuk gelierd. Vervolgens proberen we de

r voor hadden. Na hetiverkennen van
ende verl luiten we:

af van ongeveer 300 meter. Als We als eerste Defender bijna
ens dat er heel veel lucht ontsnapt.gen lekke band? De enige
n kan niet op dit punt. Als we RBIPVaR onze teamleden krij-
n wat het probleem is. Een boomstam van ongeveer twintig centimeter
hter de vooras o za n het voorwiel en
nt van de auto. De b ukkig niet de band of compressor tank
kan dus niet

el de leiding van de tank losgewrikt. De locker van de acht

Met veel passen en meten lukte het de sta

De spelregels:
Door het niet naleven van de strikte regels kan een team gediskwalificeerd worden. In dat
geval mag het team de trophy wel uitrijden, maar telt niet meer mee voor een ‘podium plaats’ e . n recht
Hieronder een aantal redenen voor diskwalificatie, en puntink

verlaten van de corridor g
® Starten voor 07.00 uur en/of stoppen na 21.00 uur. aandoen van een int levert on:
m Overschrijden van de corridorgrens voor het overschrijden van de startlijn.
® Het niet overschrijden van de startlijn op de eerste rijdag of de finishlijn op de laatste rijdag.
m Het overschrijden van de finishlijn voor de laatste rijdag van een etappe.
® Het betreden van de corridor nadat de finishlijn is overschreven.
® Het bereiken van de finishlijn na de opgegeven toegestane eindtijd.

u Indien het GPS signaal wordt onderbroken en/of gemanipuleerd.

Het doel van de wedstrijd is om binnen de aangegeven rijtijd van punt A naar & te riiden en
binnen de corridor te blijven met zo min mogelijk kilometers. De teams mogen vrij de rijtijd
indelen tussen 07.00 uur en 21.00 uur. Aangedane checkpoints en de speciale proeven leveren
extra rijtijd op. Wanneer een team buiten de corridor komt, levert dit strafkilometers op.

Het team met de minste strafkilometers wint uiteindelijk de trophy. Uiteraard zijn er een
aantal extra regels die diskwalificatie opleveren zoals het gebruiken van hulp van buitenaf

het gebruik van motoren, quads of trikes, Maar ook als een voertuig op een trailer vervoerd
wordt vanaf de showstart in Wenen.

Als team hadden we van te voren bepaald dat ons doel was om niet gediskwalificeerd te worden.

Zondag 29 mei:
Om 09.00 uur is de briefing waarna alle teams in kolonne naar Beius rijden. Dit gebeurt onder
politie- en helikopter begeleiding terwijl de teams uitbundig worden begroet door de plaatse-
lijke bevolking.
. In Beiug worden we deor Daarna legt de iisatie uit wat
de volgende behendigheidsproef inhoudt. leder team moet door een rivier een boom van
| Anaar B brengen (ongeveer 500 meter). Uiteraard moet dit stroom opwaarts. In de rivier zitten
| drie dammen die moeilijk te overbruggen zijn met de auto's. Verschillende teams besluiten om
| samen te werken en van meerdere bomen meerdere bruggen en opritten te maken. Dat dit
zwaar is en een moeilijke opdracht, bewijst het tijdsaspect: de teams hebben vier uur de tijd
en kunnen daarmee twee uur extra rijtijd verdienen. Na de proef is de eigenlijke start van de
eerste etappe. Er wordt eten en drinken uitgedeeld tegelijk met de stafkaarten en de digitale
corridor. We laden de corridor over onze kaarten in de computers, en gaan op zoek naar de
startlijn. Aan de verse sporen te zien, zien we dat we niet het eerste team zijn die voor ‘onze’
route heeft gekozen. Om 16.35 uur rijden we de carridor binnen via de virtuele startlijn en de tenten op het pad opgezet. De door Joey
zoeken onze eigen weg door bossen over grasvelden. We komen al gauw verschillende teams  meegenomen fles whisky werd enthousiast
tegen die ook proberen hun eigen weg te zoeken. We volgen een track berg opwaarts. De Jeep  ontvangen bij een heerlijk kampvuur.
glijdt naar rechts en komt ongelukkig met de vooras op een rotsblok vast te zitten. Met stenen  We besluiten alleen de binnentent op te zet-
proberen we het voorwiel van de Jeep op te hogen om zodoende achteruit over het rotsblok  ten om zo nog te kunnen genieten van
heen te kunnen. Uiteindelijk lukt het en loopt de Jeep geen schade op. Na lang zoeken zonder ~ de heldere sterrenhemel.
een goede track te vinden besluiten we begin van de avond een stuk af te snijden en buiten
de corridor te gaan om later weer de corridor in te rijden op zoek naar een plek om te over-
nachten, Door tiidsgebrek maeten we op‘de openbare weg'(een houthakkerstrack waar geen

Dinsdag 31 mei:
MNa een nacht met regen, melden we bij de organisatie dat we om 08.30 uur vertrekken, Na een half
uur vinden we een track dat beslist vele jaren niet gebruikt is geweest. We zetten de woorden van
de organisatie (Superkarpata Trophy - find your own track) om in daden en maken de doorgang v,
Terwijl we bezig zijn horen we een ander team aankomen. Ze zien ons niet en rijden ons in eerste
instantie voorbij. Dan zien ze onze sporen en keren om en volgen ons, Omdat onze Stihl niet direct
wvoor het grijpen ligt, zaagt team H + H de boom door die de weg verspert. We vervolgen onze route
door wat dorpjes en zoeken de track die ons naar het door ons uitgezette waypoint moet brengen.
We verliezen veel tijd doordat we een sterk uitgespoelde track volgen waarbij Hermans Defender
aan één kant wegglijd in het spoor en op zijn zijkant valt. Met lieren en waffelbordjes krijgen we
hem weer recht. Boven gekomen blijkt, 400 meter verder dan tot waar Bart verkent heeft, het track
niet verder te gaan. Inmiddels is het weer gaan regenen en zijn de met gras begroeide 'wegen'erg
glad. We besluiten om te keren en terug te gaan, echter in een boomgaard komt onze Defender
vast te staan. We kunnen geen kant meer op. Blijkt dat er een lange boomstam dwars onder de
auto vast zit (rechts van het rechter achterwiel en links van het rechter voorwiel). We moeten zagen
om de boom onder de auto vandaan te krijgen voordat we verder kunnen. Gelukkig geen schade.
Eenmaal op de goede route gaat het voorspoedig en maken we flink wat kilometers (57,27 om
precies te zijn volgens de Terratrip). We stoppen om 16,55 uur met de bedeeling om de laatste vier
uur van de resterende totale rijtijd (27 uur) voor de laatste dag van de eerste etappe te bewaren.
We bereiden ons voor op een enorme onweersbui en kunnen later zelfs een sneeuwpop maken van
de hagelstenen. We zien nog drie teams voorbij rijden die dezelfde route gekozen hebben, maar
blijkbaar nog rijtijd over hebben, dus langer kunnen deorrijden. »

ruimte was om naast de weg ons kamp op te
maken) om 20.55 uur de auto’s stoppen om
ons af te melden bij de organisatie (aan het
eind van de dag moet ieder team de stoptijd
en codrdinaten doorsturen naar de organisa-
tie), De Jeep moet dan eigenlijk nog door
een modder poel heen gelierd worden, maar
we besluiten dit de volgende dag te doen.
De natuur is hier prachtig maar er is geen viak
stukje te bekennen. Als ik een stuk vooruit
loop om te kijken of er verderop een viakker
stuk s, sta ik plotseling tegenover een hert.
Zo goed en kwaad als het kan hebben we
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Woensdag 1 juni, de rustdag:
We besluiten om stipt om 07.00 uur klaar te staan voor vertrek. We moeten vodr 12.00 uur
over de finishlijn heen zijn en véér 14.00 uur ons melden in het kamp. Met slechts vier uur
resterende rijtijd moeten we asfalt kilometers maken en de corridor uit om vervolgens noor-
delijker de corridor weer in te rijden om vandaar uit de finishlijn over te gaan. Ook nu moeten
we zoeken naar de juiste tracks, Onder tijdsdruk om op tijd de finish te halen stijgt de span-
ning en door de stress worden er foutjes gemaakt. Door een stuurfout glijdt onze Defender
van het pad af tegen een boom aan, We moeten de boom omhakken en vervolgens lieren en
daarbij de auto zekeren om weer op de track te komen zonder dat er meer schade dan een
deuk ontstaat. Exact om 10.59 uur, als onze rijtijd bijna op is, rijden we de finishlijn over.

Donderdag 2 juni:
Om 08.30 uur is de briefing. We komen erach-
ter dat we pas op zaterdag finishen in plaats
van op vrijdag zoals aanvankelijk gedacht.
We kunnen dus pas op zondag weer huis-
waarts keren terwijl Joey maandagochtend
'om 09.00 uur op kantoor moet zijn.

Stof tot nadenken dus.

Nadat de black boxen bevestigd zijn, de
stafkaarten uitgedeeld en we de nieuwe cor-
ridor over onze kaarten in onze computers
geladen hebben, vertrekken we om 09.00
uur. We hebben slechts achttien uur de tijd

Vrijdag 3 juni:
Er rijden ons vier teams voorbij terwijl we zitten te ontbijten. Team Korridor Express felici-
teert ons dat we al zo ver gekomen zijn. Ze moesten eens weten dat onze meeste kilometers
buiten de corridor gereden zijn

We sluiten aan achter team Crazy Dogs maar komen niet erg ver. We moeten keren op een
steil, smal bospad terwijl we juist zo blij waren dat we de drie kilometer lange steile bostrack
veilig en zonder schade opgereden waren. Team Crazy Dogs verdwijnt met hoge snefheid via
een zijspoor dat ons te gevaarlijk lijkt. Later blijkt dat zij op dit stuk behoorlijke blikschade
hebben opgelopen.

We vervolgen onze weg. De corridor ligt grotendeels in het Apuseni Matuur Park (www.
parcapuseni.ro) en brengt ons daardoor door een prachtig stukje Roemeense natuur. In dit
park leven diverse beren, lynx'en en wolven, Om toeristen aan te trekken wordt er volop
gewerkt aan de infrastructuur in het park en worden er diverse hotels en pensions gebouwd.

In het kamp aangekomen wordt de blackbox verwijderd en worden corridorkaart, USB stick
en boardkaart ingeleverd. Als we willen, kunnen we twee uur extra rijtijd voor de tweede

etappe verdienen door wederom een speciale opdracht te vervullen. We moeten een schaap
‘scheren’ met een schaar en daarvan zoveel wol gebruiken dat we er een draad van minimaal
30 centimeter van kunnen maken met een lus eraan waar één minuut lang een gewicht

wvan vijf kilo aan kan hangen. Tegen de tijd dat wij aan de beurt zijn, regent het zo hard dat
voor ans deze opdracht letterlijk in het water valt. Immers van natte schapen kan je de wol
niet afhalen, volgens de schaapsherder. We zijn net terug bij de tenten als het dakraam van
de Defender van Herman spontaan uit elkaar springt. We zoeken snel naar een noodoplos-
sing (zeiltje) en bedenken andertussen een oplossing die langer bestand is tegen regen en
rijwind. Na de regenbui maken we met een rol ducktape, wat latjes en een snijplank een
nooddak. Tegelijk wordt een wiellager aangedraaid en wat schade aan de Jeep provisorisch
gerepareerd.

De organisatie heeft een typisch Roemeense maaltijd geregeld: soep met brood en donuts
bollen als nagerecht. Aansluitend volgt een presentatie over het natuurpark waar de corridor
gedeeltelijk doorheen ligt. Hierna volgen da resultaten van de eerste atappe.

Plaats Team Strafkilometers Rijtijd

1 Spirit of Expedition 0 1230
2 Korridor Express 0 13.05
3 Crazy Dogs o 21.40

Wij staan op de vijftiende plaats met 85,974 strafkilometers en 26.22 uur rijtijd. Jammer dat
ons niet is uitgelegd dat we de extra rijtijd, verdient met het aandoen van de checkpoints,
tijdens de eerste etappe al hadden mogen gebruiken. Als we dat geweten hadden, hadden
we meer kilometers in de corridor kunnen maken (dus minder strafkilometers).

om de corridor door te komen en deze blijkt
erg lang en kronkelig. Er liggen maar liefst

vier checkpaints in deze corridor. Vol goede
moed, ervan uit gaande dat we veel geleerd
hebben van de eerste etappe, gaan we de
corridor in. We lopen al snel vast bij het zoeken
naar de juiste track, terwijl ze wel op onze
kaarten staan, De Jeep raakt uit het spoor en
glijdt richting afgrond: We mosten zekeren en
lieren. Uiteindelijk vinden we een afdaling de
corridor uit, maar als de Jeep beneden is en de
Defenders nog boven staan begint het te rege-
nen waardoor het graspad naar beneden erg
riskant wordt, Aan de bomen zien we dat er al
meerdere teams naar beneden zijn gegaan en
tegen de bomen zijn gegleden. Het is echter
de enige optie; terug is niet meer mogelijk. We
besluiten ervoor te gaan ondanks de verdeeld-
heid binnen het team dat het te gevaarlijk zou
zijn. Eenmaal beneden blijkt het pad uit te ko-
men op een riviertje, echter te riskant om aan
de ander kant te komen zonder schade aan de
auto’s. We vinden een spoor aan de buitenrand
van een grasweide en komen uiteindelijk, met
veel tijdsverlies, in een dorpje terecht.
Meer naar het noorden gaan we de corridor

3 | eerste checkpoint. Hier staat de pers en het

:

medische team dat gedurende de gehele trop-
hy aanwezlg is. We steken onder de corridor
" door maar op het punt waar we weer binnen

=4 komen, blijkt de stafkaart niet te kloppen met

heid en zijn er geen tracks zoals
gepland. Net als vier teams voor ons (die al ge-

We zien verschillende bergdorpjes, geheel gericht op bosbouw en het verwerken ervan. Vaak
wordt er gewerkt met paard en wagen en we komen dan ook veel werkpaarden tegen op
onze tracks. De routes in dit deel zijn relatief makkelijk te vinden. Er zijn meer tracks dan we
kunnen verzinnen en ze leiden min of meer allemaal naar ons tweede checkpoint: de ijsgrot
(N 46° 29.382, E 22°48,644)). Dit is een hoofd; ie in het park. Op twee kil afstand
van het checkpoint wordt de weg echter geblokkeerd door een vrachtwagen die hout staat
te laden. Niet met een vorkheftruck, maar plank voor plank door man- én vrouwkracht. We
maeten terug en een bypass zoeken. Samen met team G-Fender vinden we de juiste track en
komen net achter de vrachtwagen weer op de goede weg.

Met het aandoen van het checkpaint verdienen we twee uur extra rijtijd die we hard nedig
hebben maar nemen toch even de tijd om de grot te bekijken. Als het bijna tijd is om ons
kamp op te maken zijn we al over onze geplande rijtijd voor deze dag heen. We proberen
nog een rivier over enkele honderden meters stroom opwaarts te op te rijden in de

haop een doorsteek te kunnen maken naar het dorp dat achter deze heuvelrug ligt.
Deze track loopt echter op niets uit en we moeten uiteindelijk toch weer terug ds er door.
De meeste van onze teamleden hebben nog nocit zo iets spectaculairs gedaan. Uiteindelijk
moeten we stoppen vlak voor 21.00 uur en brengen de koude avand door bij het kampvuur
naast de rivier.

Zaterdag 4 juni:
We vertrekken om 07.30 uur en laten de wild stromende rivier achter ans. We gaan terug de
corridor in en volgen voor de zekerheid de tracks die ook gewoon in N-route van Garmin
staan. Dit zijn overigens gewoon gravelwegen en, soms heel slechte, karrensporen.

Om 09.45 uur rijden we de finishlijn over. We stoppen om de andere teams binnen te zien
komen en genieten ondertussen van een kop vers gezette Hollandse koffie naast een lieflijk
beekje. Bij het hotel in Floresti staat de organisatie klaar om ons te verwelkomen. Heerlijk om
te douchen en vannacht in een echt bed te slapen, We hebben negen dagen achter elkaar

in onze tenten geslapen! We laten de autd’s afspuiten, want alleen het model van de auto’s

is nog verschillend waardoor we de Jeep van de Defenders kunnen onderscheiden. De kleur
is inmiddels nagenoeg gelijk: modder bruin. Het kan niet anders dan dat de auto’s na het
afspuiten kilo's lichter zijn. De Defender rijders besluiten om Joey op tijd thuis te krijgen en

in één dag terug te rijden. De Jeep rijders willen het rustiger aan doen. Na een succesvolle en
feestelijke afsluiting van de week met een diner en de prijsuitreikingen gaan we om 23.30 uur
slapen nadat we eerst de wekker op 05.00 uur hebben gezet. De einduitslag is als volgt:

We hebben onze vijftiende plaats behouden
met 238,88 strafkilometers en 48.18 uur rijtijd.
Er zijn drie teams uitgevallen met schade of
pech.

De team spirit award gaat naar de teams G-
Fender Berlin, Korridor Express en Teamsaurer

,.‘_'.‘““‘il" | keerd waren en onsin tegengestelde richting

tegemoet kwamen) keren we na lang zoeken 1. Deze teams winnen een vrije toegang voor

= om met de bedoeling een nieuwe route te Plaats Team Strafkilometers Rijtijd &én teamauto met twee personen voor de
vinden. Wederom mogen we genieten van een 1 Spirit of Expedition 2,405 36.36 Superkarpata trophy in 2012
., heftige Roemeense onweersbui voordat we 2 Teamsaurer 2 16,801 53.40
onze tenten op een hoogvlakte opzetten. 3 Korridor Express 19,926 38.19 Voor meer informatie zie de website

www.superkarpata.com

In het volgende magazine laten we weten hoe
onze teamleden het vonden om mee te doen
aan de Superkarpata Trophy. B
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UBERSETZUNG (Google)

Superkarpata 2011: Trophy
Einleitung:

Im letzten Newsletter haben, konnen Sie dariiber, wie unser Team war fur uns vorbereitet Trippple niederlandischen Superkarpata die Trophy 2011 zu lesen. Der Artikel endet mit "und im Hinblick auf Superkarpata .... Wir sind bereitl "
Als Nell und Tirza, Vivian am Freitag wieder aus Wales ging direkt zu unserem Defender Larocenter in Amstelveen, alles fir die lange Reise wieder gehen. Wir waren vor anderthalb Jahren mit einem "Schliussel-Liste" zu arbeiten und
wollte einen Moment die wichtigsten Dinge zu Uberpriifen. Die vielfaltigen bereits einen Bolzen, der die vielfaltigen war ein pfeifendes Gerausch, wenn der Motor war verantwortlich gebrochen. Wir wollten gelost Superkarpata haben.
Nachdem alle eine Menge zu haben mit WD40 'in eingeweicht "am Samstag haben wir begonnen, die vieifiltigen zerlegen. Zwei Bolzen brach so sind wir derzeit in Absprache mit einem privaten Untemehmen Uberholung der gesamten
Spitze der TD5 zu liefern, so dass sie bohren konnte die gebrochene Schrauben sorgféltig. Lange Rede kurzer Sinn: Am Donnerstag, dem Tag der Abreise waren sie in der Larocentrum (einschlieBlich Paul) sind hastig arbeiten auf dem
Defender, um zu machen. Laut Plan hatten wir vereinbart, um 13.00 Uhr, 16,15 Stunden, die letztlich zu verlassen. Trotz sorgfaltiger Planung und Vorbereitung fur solche Veranstaitungen ist stressig, weil jedes Mal in letzter Minute
entstehen unvorhergesehene Dinge, die immer gegen dich sein. Wird es, weil es ein Land Rover ist, und wir wollen alles in tip-top zu bestellen.

Die Reise:

Am Donnerstag am spaten Nachmittag finden wir unsere Teamkollegen bei der Texaco-Tankstelle in Bunnink. Herman Brown und Joey Akkerman Defender 90 mit dem griunen und Remke Grin und Bart Doeswijk den blauen

Jeep Wrangler (mit AE in der Plattel). Bart mit seiner Firma Giquadro.com sehr schon bestickte Shirts mit den Logos der Giguadro, X-treme 4x4 Company, unser Team und unsere eigenen Trippple hollandischen Namen. Die T-Shirts, wie
das Team Aufkleber, die Paul gemacht hat, sehr gut gemacht und geben unser Team ein professionelles Aussehen.

Nach mehr als 500 Kilometern getrieben zu haben, finden wir einen Platz zum Schiafen, ein wenig weg von der Autobahn A3. Wir dachten an eine einsame Stelle tief im Wald angekommen, aber es stellte sich heraus, (wie wir am
nachsten Morgen sah), mehr oder weniger in den Hinterhof eines Hauses zu sein.

Die Nacht war kalt und kurz, und weil wir kein Feuer Willd machen den knochentrockenen Wald haben, gingen wir nach einer Raststétte erste Tasse Kaffee oder Tee. Wenn wir an diesem Tag spéter gestoppt, um in Neumarkt tanken wir
scheinen gegentber Nakatanenga 4x4 Gerate stehen laut Joey die grof3te in Deutschiand in Bezug auf die Off-Road-Zubehor und Zubereitungen. Wir nehmen einen Moment, um einfach zu Fuf8 in und durch Hamry begrifit werden. Wir
sehen sehr praktischen Klappstihle, egal wie klein, nicht mehr in unserem dberfiillien Autos passen. Aber dann spater (iber das Internet bestellt. Wir bekommen von Harry T-Shirts mit einem Folo und Versprechen zu senden, wenn wir
die Superkarpata fragen. Immer ein Spaf3 spontane Sponsorl

Um 17.00 Uhr erreichen wir Lager Paula kurz hinter der Stadt Wien in Frauenkirchen, wo wir von unseren Schweizer Freunden (und auch Wettbewerber), die ein Barbecue Joint organisiert haben sind willkommen. Wahrend der Grill spart
das schéne Sommerwetter, um Sturm (Sturm, regen und Donner), so dass wir gezwungen die einzige geschiitzten Ort, um den Grill benutzen, um fortzufahren: der Damentoilette!

SAMSTAG, 28. MAI:

Alle Zelte sind immer noch da ist eine Strafe und Wind. Glickiicherweise sind die regen nicht mehr, nach dem Friihstick packen wir alles trocken. Baid werden die ersten Tropfen wieder. Wir haben ein bisschen letzten Meldungen (fur die
erste Stufe, die wir essen, trinken sollten und Kraftstoff entlang) und teilen Sie uns bei der Organisation Schloss Halbturn, ein paar Meilen entfernt vom Lager Paula. Mit dem Auto, bekommen wir sieben Aufkleber, die von den
Teamnamen drei. Leider ist unser Teamname Trippple niederlandische nur zwei "P'fjes 'geschrieben. So fahren wir schlanke "Version, bis Bart auf die ldee kommt mit einem wasserfesten Stift drifte” P "auf den Etiketten zwischen den
beiden P schriftlich.

Nach dem Auftragen Aufkleber (in der regen) installierte die Biack Boxes. Diese miissen ungebrochen bleiben. im Falle eines Stromausfalls in einem der Autos, disqualifiziert das gesamte Team. Es ist sehr schwer regnet jetzt, da alle
Teams fur die Buhne rief sich selbst einzufihren. Als die einzige vollstandige und der ersten hollandischen Teams suchen wir einen guten Eingang in unser Team Trikots. Nach Vorlage einer Agility-Prafung wird wie alle Teams, dass

sie 1 Stunde zusatzliche Fahrzeit zu verdienen. Die Idee ist, dass zwei Team-Mitglieder und ein Erste-Hilfe-Kit auf einem Fiinf-Meter-Abstand von einem Fahrzeug zum anderen, ohne den Boden zu berthren (imaginare Schlucht). Wir
haben schnell entwickelt einen strategischen Plan: das Windenseil um die Winde Sto3stange eines anderen Autos auf der ganzen Windenseil und die Seilspannung Verwerfen der zwei Seile so fest neben einander zu werfen. In kiirzester
Zeit Remko und Bart sind auf der gegentiberliegenden Seite der Schiucht. Ich denke, wir waren zweiten oder dritten. Zu Beginn, gefolgt, die kurz nach der die Koordinaten des I agers in Ruménien gegeben, 510 Kilometer entfemt. Dariiber
hinaus informiert, dass das Wetter in Rumanien gut, sonnig und trocken ist.

22 30 Uhr kommen wir in der Dunkelheit auf dem Plateau, wo wir unser Lager fir die Nacht. Wir haben die Autos fallen gruppiert, weil es so windig, und sonst nur schwer zum Einrichten der Zelte ist. Um uns oft Biitze, die uns vermuten,

dass auch hier eine grofe Sturm kommt zu machen. Wir bringen der Organisation einer Schussel Gulaschsuppe mit Brot, gut schmeckt nach einer langen Fahrt einmal.
Die Regein:
Das Versaumnis, strengen Regeln zu folgen, kann ein Team disqualifiziert werden. In diesem Fall ist das Team Trophae zu verbreiten, aber nicht fiir ein "Podium" zu zahlen. Nachfolgend eine Reihe von Grinden fir eine Disqualifikation.

- Von 07.00 und / Start oder Stop nach 21,00 Stunden.

- Crossing the border Korridor fiir das Uberschreiten der Startlinie.

- Es passiert nicht die Startlinie am ersten Fahrtag oder die Ziellinie am letzten Fahrtag.
- Crossing die Ziellinie fiir die letzte Etappe einer Fahrerfaubnis Tag.

- Die Eingabe des Korridors nach der Ziellinie wird Gberschrieben.

- Erreichen der Ziellinie, nachdem die angegebene Endzeit erlaubt.

- Wenn das GPS-Signal wird unterbrochen und / oder manipuliert werden.

Das Ziel des Wettbewerbs ist es innerhalb der vorgegebenen Fahrzeit von Punkt A nach B und bleiben innerhalb des Korridors mit den wenigsten Meilen. Die Teams sind frei, die die Fahirzeit zwischen 07.00 und 21.00 Uhr zu
teilen. Betroffene Checkpoints und spezielle Tests, iber die zuséatzliches Fahrzeit. Wenn ein Team kommt aus dem Korridor fiihrt diese in Strafe Kilometer. Das Team mit den wenigsten Strafe Kilometern erfolgreich gewinnt den
Pokal. Natiriich gibt es einige zuséatzliche Regeln, die ein solcher Verlust mit Hilfe von auBen mit Motorradern, Quads und Trikes Ertrag. Aber auch als ein Fahrzeug auf einem Anhanger aus der Serie transportiert wird in Wien beginnen.

Als Team hatten wir im Voraus bestimmt, dass unser Ziel nicht zu disqualifizieren.
Sonntag, 29. Mai:

Um 09.00 Uhr nach dem Briefing an alle Teams in der Spaite Beius fahren. Dies ist durch die Polizei und Hubschrauber-Unterstiitzung getan, wie die Teams begeistert von den Einheimischen begri3t werden.In Beius sind wir durch den
Burgermeister gerichtet. Danach die Organisation, die folgende praktische Priifung beinhaitet. Jedes Team braucht ein Baum, ein Flu8 von A nach B (ca. 500 Meter). Offensichtiich diesem Upstream. Im Fluss gibt drei Damme, die schwierig
sind, um mit den Autos zu tiberbriicken. Mehrere Teams entscheiden, zu kooperieren und mehrere Bdume und Zufahrten zu mehreren Briicken. Dass diese schwere und schwierige Aufgabe ist, beweist zur Zeit: Die Teams haben

4 Stunden auf zwei Stunden und kann damit zu verdienen zusatzliche Fahrzeit. Nach der Verhandlung, dem eigentlichen Start der ersten Stufe. Es wird Essen und Getrdnke waren zusammen mit der digitalen topographischen Karten und
dem Flur verieilt. Wir laden den Korridor auf unseren Karten in den Computer und suchen Sie nach dem Start. Um zu sehen, frische Spuren, sehen wir, dass wir nicht die erste Mannschatft fur "unsere” gewahiten Route. Um 16.35 Uhr
haben wir durch den Gang in die virtuelle Startlinie fahren und finden unseren eigenen Weg durch den Wald auf Rasen. Wir kommen aus verschiedenen Teams bald ihren eigenen Weg zu versuchen. Wir folgen einer Spur bergauf. Der
Jeep gleitet auf der rechten Seite und ist unzufrieden mit der Vorderachse auf einem Felsen stecken. Viersuchen Sie es mit Stein Vorderrad des Jeep in umgekehrier Reihenfolge an den Felsen zu gehen zu erhohen. . SchlieBlich gelingt
und wird nicht zur Beschadigung des Jeep. Nach langer Suche, ohne eine gute Strecke am frilhen Abend finden wir uns entschlossen, schnitt ein Stiick und aulerhalb des Korridors zu gehen, um spater in den Flur zu fahren, eine
Unterkunft zu finden. Aus Zeitgriinden haben wir uns auf "6ffentliche Stra3e" (eine Forststral3e, wo kein Platz war neben der Stral3e Lager) bei 20,55 die Autos fiir uns zu stoppen, um die Organisation (am Ende des Tages zu
benachrichtigen, jedes Team-Stop-Zeit und senden Sie koordiniert die Organisation). Der Jeep hat tatsachlich durch ein Schlammioch gelierd um zu gehen, aber wir beschliefen, am nachsten Tag tun. Die Natur ist schon hier, aber es
gibt keine flachen Stick in Sicht. Wenn ich viel zu Ful8 im Voraus zu sehen, ob eine Linie sehr viel flacher ist, bin ich plétzlich vor einem Reh. So gut wie es kann, haben wir die Zelte auf dem Weg. Joey brachie die Flasche Whisky
begeistert war am Lagerfeuer empfangen. Wir entscheiden uns nur das Innenzelt, um der Lage sein, den klaren Sternenhimmel genie3en.

Montag, 30. Mai:

Nach dem Friihstiick haben wir die Jeep durch die schlechte Teil gelierd. Dann versuchen wir finden die Strecke gestern Abend, wo wir keine Zeit fiir hatten. Nach der Erkundung verschiedene Logging-Tracks zu fahren, Winden, und
geben die folgenden Exploration, haben wir beschiossen, den Korridor und auBBerhalb der ersten Checkpoint zu fahren zu fassen. Dafir brauchen wir einen steilen Hang etwa 300 Meter. Als wir zum ersten Mal hérte wir wurden fast
Defender plotzlich, dass viel Luft entweicht. Ein platter Reifen? Die einzige Moglichkeit ist zu fahren, weil andem kann an dieser Stelle nicht. Wenn Sie uns helfen, aus unserem Team, wenn wir hdren, was das Problem ist. Ein Stamm
von etwa acht Zentimeter im Durchmesser, wurde hinter der Front sprang auf und kam zwischen dem Vorderrad und der Unterseite des Autos stecken. Der Stamm hat, zum Gliick oder nicht die Band Kompressortank getroffen, aber
die Richtung des Tanks geldst. Der Schrank in den hinteren kann nicht verwendet werden. Mit viel Anpassung und Messung des Stammes geschafft, weg vom Auto.

Wenn wir wieder auf dem richtigen Weg und schlieB3lich die erste ckeckpoint nahert sitzen, sind wir mit dem Hubschrauber von der Organisation ibernommen. VOX TV steht am Kontrollpunkt, der zu interviewen will. Beim Mittagessen
haben wir beschlossen, Strecke und wieder einen kleinen Flur, um direkt zu dem zweiten Kontrolipunkt fahren zu folgen. Der zweite Kontrollpunkt ist ein Punkt, in dem Gebiet und zu berechnen: 7,3 km und 148 ° gegeniiber dem ersten
Checkpoint. Verlassen des Korridors nicht geben Strafe Kilometern, sondern spart Zeit und setzen auf einen Kontrolipunkt gibt uns eine zusatzliche Stunde Fahrzeit. Es muss kreativ und denken Sie an einer Strategie zur in der Zeit, die

letzte Ziellinie zu bekommen gebildet werden.

Wir folgen der schanen Wanderwege und haben mehr Gliick als am ersten Tag eine gute Tracks zu finden. Wenn der Jeep um 20.00 Uhr eine Reifenpanne, entscheiden wir uns auf eine flache Stelle zu zelten. Holz sammeln, Lagerfeuer,
Camping, Essen, Trinken und Reifen zu reparieren. Nicht mehr beschaftigt und erschépft, um die Strecke fir morgen zu ziehen. Wir werden morgen in den frithen Morgenstunden, aber zu tun haben.

Dienstag 31 Mai:

Nach einer Nacht regen, benachrichtigen wir die Organisation, dass wir um 08.30 Uhr zu verlassen. Nach einer halben Stunde sind wir zu finden eine Spur, die definitiv nicht genutzten seit vielen Jahren. Wir haben die Worte der
Organisation (Superkarpata Trophy - finden Sie Ihre eigene Spur) in Aktion und machen die Passage Fr. Wahrend man uns sagt, wir sind ein anderes Team kommi. Sie sehen uns und treiben uns tber auf den ersten. Dann sehen sie
unsere Spuren und drehe mich um und folge uns. Weil unsere Stihl nicht direkt in Reichweite, sah H + H-Team der Baum blockiert die Strecke. Wir setzen unsere Route durch einige Dérfer und finden Sie die Strecke, die uns um den
Wegpunkt von uns gekennzeichneten sollte. Wir verlieren eine Menge Zeit, da haben wir einen starken Track mit Hermans Defender Rutsch in ein Langstrager ausgelaugt folgen und fallt auf die Seite. Waffel Schilder mit Winden und
wir begradigt es. Overcome deutlich, mehr als 400 Meter zu erkunden, wo Bart die Strecke nicht zu gehen hat. Inzwischen begann es wieder zu regnen und die grasbewachsenen "Stra3e" ist sehr rutschig. Wir entscheiden uns
umdrehen und gehen zuriick, aber in einem Obstgarten, haben unsere Defender Wir kénnen nicht mehr bewegen. Zeigt eine lange geraden Stamm unfer dem Auto (rechts von der rechten hinteren und linken Seite des rechten
Vorderrades) stecken. Wir missen die Struktur unter dem Auto Trim weg, bevor wir kennten. Zum Gliick kein Schaden. Einmal auf dem richtigen Weg ist, zu gedeihen und machen eine Menge Kilometer (57,27 um genau zu sein nach
dem Terratrip). Wir um 16.55 aufhéren mit der Absicht, die letzten vier Stunden der restlichen gesamte Lenkzeit (27 Stunden) vor dem letzten Tag der ersten Stufe zu halten. Wir sind fur eine massive Gewitter vorbereitet und kann spater
sogar einen Schneemann der Hagelkérer. Wir sehen drei Teams, die den gleichen Weg gewéhit passieren, aber anscheinend immer noch fahren iiber, so mehr in der Lage zu fahren.

Mittwoch, 1 Juni, Ruhetag:

Wir beschlieBen, um 07.00 Uhr beginnen, werden zur Abfahrt bereit. Wir haben vor 12.00 Uhr auf der Ziellinie zurtick und teilen Sie uns vor 14,00 Stunden im Lager. Mit nur vier Stunden Fahrt verbleibende Zeit haben wir Asphait
Laufleistung aus dem Korridor und dann nach Norden wieder in den Korridor, um von dort tiber die Ziellinie fahren zu gehen. Schon jetzt finden wir den richtigen Weg. Unter Zeitdruck auf Zeit, um die Spannung und Stress fertig werden
Fehler gemacht. Durch eine Lenkfehler abrutscht den Weg unserer Defender gegen einen Baum. Wir mussen hieb den Baum und dann Winden und damit zur Sicherung der Wagen wieder auf Kurs bringen, ohne mehr Schaden als
eine Delfle kommt zu erreichen. Genau an 10,59 Stunden, wenn unsere Fahrzeit niedng ist, Uberqueren wir die Ziellinie.

Im Lager angekommen, die Black Box entfemnt ist und Korridor-Karte ausgehandigt USB-Stick oder Pappe. Wenn wir wollen, haben wir zwei Stunden Fahrzeit fur die zweite Stufe noch einmal verdienen eine besondere Mission. Wir
brauchen ein Schaf "Rasur” mit der Schere und verwenden Sie sie so viel Wolle, dass wir mindestens 30 Zentimeter Draht zu einer Schlaufe fir eine Minute, dass es finf Pfund wiegt zum Festhalten machen. Mit der Zeit sind wir dran
kommt, regnet es so schwer fiir uns, diesen Befehl buchstablich ins Wasser. Nach all den nassen Schafwolle kann nicht entfernt werden, so der Hirte. Wir sind gerade zuriick aus den Zelten und das Oberlicht des Defender von Herman
spontan explodieren. Wir sind fur eine schnelle Notlosung (TARFP) suchen und erarbeiten eine Losung, die ist jetzt widerstandsfahiger gegen regen und Wind. Nach dem regen wir einen Kiebeband rollen, was Lamellen und ein
Schneidebrett nooddak. Gleichzeitig repariert ein Radlager und festgezogen einige Schaden an den Jeep vorubergehend.

Suppe mit Brot und Donuts zum Dessert - Die Organisation hat eine typische rumanische Mahlzeit angeordnet. Gefolgt von einer Prasentation tber den Park, wo der Korridor ist teilweise durch. Im Folgenden werden die
Ergebnisse der ersten Elappe.

Plaiz / Team

1./ Spirit of Expedition
2./ Korridor Express
3./ Crazy Dogs

Wir sind auf dem fiinfzehnten Platz mit 85.974 Meilen und 26,22 Stunden Fahrzeit Strafe. Schade, dass wir noch nicht erklart, dass wir die zusatzliche Fahrizeit haben, setzen auf die Vorziige mit Checkpoints, in der ersten Phase war
erlaubt worden, zu verwenden. Wenn wir gewul3t hatten, wir hatten mehr Meilen auf dem Flur zu machen (so weniger Strafe Kilometer).

DONNERSTAG 2. Juni:

Das Briefing um 08.30 Uhr. Wir finden, dass wir nur Finishing am Samstag statt am Freitag, als ursprunglich gedacht. So kénnen wir nur nach Hause zuriickkehren am Sonntag wahrend Joey Montagmorgen um 09.00 Uhr im Biro sein
solite bin. Food for thought so.

Nach der Blackbox verbunden, die Mitarbeiter aus Karten und den neuen Korridor iibergeben wir unsere Karten haben in unseren Computern geladen, machten wir uns um 09.00 Uhr. Wir haben nur 18 Stunden, um durch den Korridor zu
bekommen und es scheint, sehr lang und steinig. Es gibt so viele wie vier Checkpoints in diesem Korridor. Gute Laune, es davon aus, dass wir eine Menge von der ersten Stufe gelemnt haben, geben wir den Korridor. Wir gehen schnell
entschlossen, den richtigen Weg zu finden, obwohl sie auf unseren Karten sind. Der Jeep kommt aus der Bahn und bewegt sich in Richtung "Abgrund". Wir brauchen die Sicherung und Winden. Schlielich finden wir einen Abstieg aus
dem Flur, aber der Jeep ist nach unten und der Verteidiger noch dariiber zu regen so das Gras Weg hinunter ist sehr riskant beginnt. Die Baume, die wir sehen, dass es bereits mehrere Teams haben hin und weg rutschte gegen die
Baume. Allerdings ist die einzige Moglichkeit, wieder nicht moglich. Wir entscheiden uns fur sie trotz der Spaitungen innerhalb des Teams ist es zu gefahriich zu gehen. Nach unten zeigt den Weg zu einem Fluss ankommen, aber zu
riskant, die andere Seite, ohne Schaden an den Autos. Wir finden einen Weg, den duleren Rand einer Wiese und schlie8lich am Ende mit viel Zeitverlust, in einem Darf zu besuchen.

Weiter nérdiich haben wir in den Flur gehen und zuriick, ochne zu viel Mithe Suche nach dem ersten Checkpoint. Hier ist die Presse und das medizinische Team, das derzeit in der Trophde. Stabbing uns auf dem Flur, aber bis zu dem
Punkt, wo wir wieder in die topographische Karte brachte zeigt nicht mit der Realitat, und es gibt keine Spuren wie geplant. Da fur unsere vier Mannschaften (die bereits geworden war, und wir antworteten in entgegengesetzie
Richtungen) haben wir nach langer Suche mit der Absicht, eine neue Route zu finden zuriickzukehren. Auch hier genief3en wir eine starke ruménische Gewitter, bevor wir unsere Zelte aufgebaut auf einem Plateau.

FREITAG, 3. Juni:

Vier Teams fahren uns uber, wahrend wir beim Frihstick sind. Korridor Express gratuliert Team, dass wir so weit gekommen. Sie wussten, dass unsere Laufleistung aus dem Korridor angetrieben werden.

Wir folgen hinter Verriickte Hunde-Team, aber nicht sehr weit kommen. Wir miissen uns auf eine steile, schmale Waldweg abbiegen, wéhrend wir gerade so gliicklich, dass wir drei km lange steile bostrack haben sicher waren und
ohne Schaden war zu verursachen. Team Verruckte Hunde verschwindet mit hoher Geschwindigkeit durch ein Nebengleis, die gefahriich fir uns scheint. Spater, dass sie anstandig in diesem Stuck wurden beschadigt.

Wir setzen unseren Weg fort. Der Korridor ist weitgehend in den Apuseni Naturpark (www.parcapuseni.ro) und somit fihrt uns durch ein schones Stuck Natur Rumanien. Dieser Park ist die Heimat fiir mehrere Baren, Wolfe und lynx'en.
Um Touristen anzuziehen sind wir auf der Infrastruktur arbeiten im Park und mehrere Hotels und Pensionen wurden gebaut. Wir sehen mehrere Bergdérfer, vollstandig auf die Forstwirtschait und die Transformation fokussiert. Oft
arbeiten mit Pferd und Wagen, und wir bekommen eine Menge von Pferden bei der Arbeit auf unsere Spuren. Die Routen in diesem Teil sind relativ leicht zu finden. Es gibt mehr Spuren als wir uns vorstellen koénnen, und sie verursachen
mehr oder weniger alle auf unserer zweiten Kontrollpunkt: Die Eishohle (N 46 © 29,382, E 22 ° 48,644 '). Dies ist eine der Hauptattraktionen des Parks. An zwel Kilometer vom Checkpoint, ist der Weg von einem Holztransporter
blockiert loading. Nicht mit einem Gabelstapler, aber Planke Planke von manniichen und weiblichen Kraft. Wir miissen zurtickgehen und suchen einen Bypass. Gemeinsam mit Team-Fender G finden wir den richtigen Weg und steigen
hinter dem LKW wieder auf die Strecke.

Indem auf den Checkpoint, verdienen wir ein extra zwei Stunden Fahrzeit, die wir dringend brauchen, aber noch einige Zeit dauern, um die Héhle zu sehen. Wenn es fast Zeit fir uns zu zelten ist, haben wir alle unsere Tage fir dieses
herumfahren geplant Wir versuchen, einen Fluss ein paar hundert Meter flussaufwarts, um in der Hoffnung, einen Bohrer in das Dorf, dass hinter diesem Bergriicken liegt zu reiten. Dieser Track ist aber nichts, und wir missen
schiiefilich an den Fluss zurtick durch. Die meisten unserer Teammitglieder haben noch nie etwas Spektakulares tun. Schlieflich hielten wir kurz vor 21.00 Uhr und verbringen die kalten Abend am Lagerfeuer neben dem Fluss.

Samstag 4. Juni:

Wir bei 07.30 zu verlassen und lief} den wilden Fluss hinter uns. Wir gehen zuriick und folgen Sie dem Gang sicherstellen, dass die Tracks, die auch in N-Route Garmin Gemeinschaftsstand. Dies sind jedoch nur und Schotterstral3en,
manchmal sehr schlecht, Wagenspuren. Am 09.45 Stunden, die wir uber die Ziellinie zu fahren. Wir halten die anderen Teams zu kommen und geniefen Sie eine Tasse frisch gebruhten mittlerweile hollandischen Kaffee neben einem
schénen Bach. Im Hotel in Floresti, ist die Organisation bereit, uns zu begri3en. Gro3en bis eine Dusche nehmen heute Abend und in einem richtigen Bett zu schiafen. Wir haben neun Tage in einer Reihe in unseren Zelten geschlafen!
Wir lassen das Auto bis zu waschen, weil nur das Modell des Autos ist anders, so dass wir den Jeep Defenders Differenzierung haben. Die Farbe ist nun fast das gleiche: brauner Schlamm. Es kann nicht umhin, dass die Autos nach
dem Aufsprihen Kilo leichter. Defender Joey Fahrer entscheiden, pinktlich nach Hause kommen und an einem Tag zurtick zu fahren. Der Jeep Fahrer wollen sich zu verlangsamen. Nach einem erfolgreichen und festliche Abschluss
der Woche mit einem Abendessen und die Auszeichnungen, die wir um 23.30 Uhr schlafen, nachdem wir setzen zuerst die Alarm fiir 05.00 Uhr haben gestellt. Das Endergebnis lautet wie folgt:

1./ Spirit of Expedition
2./ Teamsaurer 2
3./ Korridor Express

Wir haben unsere fiinfzehnten Flatz mit 238 88 Strafe Kilometern und 48, 18 Stunden Fahrzeit erhalten. Es gibt drei Teams die aufgrund technischer Gebrechen ausgefallen sind.
Das Team Spirit Award geht an die Teams Fender G-Berlin, Korridor Express und Teamsaurer 1. Diese Teams erhalten einen kostenlosen Start fiir ein Team Auto mit zwei Personen fir Superkarpata Trophy im Jahr 2012.

Fir weitere Infor 1 siehe die WWW.SUp pata.com.

In den nachsten Magazin wissen wir, wie unser Team in der Superkarpata Trophy teilnehmen konnten.



